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ENQUETE

| A mille lieues sous 'océan, les épaves protégent jalousement leurs secrets.

1956

LE « NORMANDIE » :

Le février 1942, le Nomandic est
le plus grand paquebor du monde.
Réquisitionné et rebaptisé La Fayette
par la marine américaine, il mouille
dans le port de New York. Les
ouvriersterminent le dépoilage des
cabines et des fastueux salons. Seuls
subsistent sur le pont 1100 ballots
de gilets de sauvetage en kapok. Un

| geste maladroit, une lampe & souder.

Dossier
réalisé
par
Jeérome
Fritel

1942 i

Le stock stembrase. Le vent aidant,
le Nomandic se transforme en une
gigantesque torche. Les pompiers
new-yorkais déversent des tonnes
deau, déséquilibrant le navire. La
mer Stengouffe alors dans les cales
et achéve de renverser le paquebor.
Huit heures aprés le début de lin-
cendie, le Normandic est chaviré sur
le cbté, a coque en lar.

La vitesse, la
beauté e confort
et le luxe du
<Normandie- en
aisaient le plus
beau pagquebot du
monde

LE « CHAMPOLLION »
BRISE SUR LES ROCHERS
DE BEYROUTH

Le Champollion it béni des
dieux. Depuis trente ans qu'il emme-
s pelerins pour Jérusalem jus
Beyrouth. Jamais d'enni. Jus
daviaion non

phare

wine du Champ
signal, il met le cap droit
le navire s'échove
d'Elchat-Elmah
déchire. Au pe

L'« ANDREA-DORIA » :
DRAME DANS
LA BRUME

Fils spirtuel du Titani, V'Andrea-
Dona est sumommé, i aussi, Iln-
submersible. Et pourtant ! Le
25 juillr 1956, en plein Alantique
Nord, il se fait éperonner par un
paquebot suédos, le Stockolm. A
Torigine de la collson, la brume.
Cette nuita, ls 1 134 passagers font
lafte. Alors, comme pour le 7itanic,
quand le cho se produt, personne
e veut embarquer & bord des canols
de sauvetage. Mais rapidement, la
mauvaise plaisanterie tourne au
drame. La moité des chaloupes sont
inudlisables, noyees. S'ensuit une
bagarre générale pour fuir le paque-
bot. Chacun pour soi. Heureusement,
e message de .0.5. capté par plu-
sieurs navires permet Iévacuation de
a quasi-toalité des passagers. On
recense cinquante disparus

1985

« AMIRAL
NAKHIMOV»: AU FOND
DE LA MER NOIRE

passagers dort
4 poings ferm: capiaines des
deux navires sont en o ation

dans I'armé
dant la demiére
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ENQUETE

LA LEGENDE DES PA

1ls étaient grands, ils paraissatent immortels.Et puis ils ont coulé dans la tempéte ou victimes d'une torpille
les plus folles. Son épave qui renfermait de ['or, des bijoux et de l'argent contenu dans des coffres-forts, vient

oG "

des hom

une belle
1912, déchiré
e coquille

res de

large de Terre-Neuve
e, le 14 av

Sou Idndrea- Doria
le Lusitan

L'OR DU « TITANIC »:
75 ANS POUR SAVOIR
LA VERITE

passions aux Etats-Unis et en Angle- :ptembre 1985 en mer Noire,
erre. Les responsables de I'lfremer  les océans de la planete cachent quan-
Institut frangais de recherches pour tité d'épaves. Toutes plus somp-
d'euvre de 'expédition Titanic 87, times de tempétes, d'erreurs de
lavabos en marbre. v sont comparé s pilleurs navigation, de défaillances tech-
robinets en bronze. ieres de dia-  d'épaves, des violeurs de tombes. ‘niques, d'incendies, d'abordages, de
et.... blocs de charb dans la légende des temps modernes.  somnolent toujours  mille pieds sous

kil g o ARG v ety vy s LE | MEDINA'» 2
Un butin inestimable qui déchaine les chnologique, fierté  secrets et leurs trésors. SOUDAIN

UN SOUS-MARIN...

Le Médina a enfin liveé tous ses
| secresetrésors. Cejovau dea flote:
commerciale britannique fut coulé e
28 avril 917, par un sous-marinalle
‘mand. Le naufrage ne fit que quatre
victimes mais a cargason contenant
d'inestimables collections d'art indien
disparut sous s flos u large de Ply
mouth. Elles appartenaient & Lord

L'« EMPRESS OF Carmiche,gomermer du el
IRELAND » A COULE £ o e, Henning o

boll, une entreprise danoist
EN DIX MINUTES Kok dams I g %
Le naufrage de I'Empress of Ireland  Vépaisse brume. Un charbonnier nor-  mer, réussissait I'exploit de ramener
fut assurément le plus dramatique.  végien arrivant en sens inverse per- 4 la surface une partie de ces trésors.
Lorsque dans la nuit du 28 mai 1914, cute de plein fouet le paquebot cana-  artistiques. Il a encore fallu de longs
I'Empress of Ircland de la Canadian dien. ‘mois de travail acharné aux plon
Pacific apparcille delaville de Québec  En dix minutes, le navire coule.  de hauts fonds pour en arr
4 destination de Liverpool, les 1367  On compte 337 rescapés dont le capi-  totalité i la vase et aux courants. Leur
passagers ne manifestent aucune taine, retrouvé inanimé, soutenu par  valeur est estimée & plus de 200 mil-

sition, T'épave du « Ritz des mers

Vetiges du “Medina’,
< cet objt de tolete

3
H
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ardi 11 306t 1987.

Sur le pont du

Nadir, le navire

chargé d'assurer

surveillance du
sous-marin de poche Nauile, I'am-
biance st 4 la morosie. Les quinze
premitres journées de plongée sur
Tépave du Titanic ont certes permis
de remonter 4 la surface une sttue,
cent soixante pidces de vissele (sur
les dix mille embarquées 3 bord du
Titanic), quatre bouteille de vin, sept
meubles, dix-huit pidces d'équipe-
ment du navire et.. e porte-voix du
capitaine, mais toujours aucune trace
des fameu coffes-orts censés ren-
fermer de fabuleuses richesses. Le
commandant Yann Keranfleac'h
commence & douter. Et i les tonnes
dor et les cargaisons de diamants
wedsuient que dans limagination
daventuriers illuminés ? Et si les
coffes-orts avaient éxé déchiquerés
lors du naufrage ?

‘Autant de questons qui tortrent
Je commandant jusque dans son som-
meil de vieux loup de mer. Et puis
lesdieux du iel semblentére ligués
contre ui. Avee le vent qui se leve
et la houle qui grossit, les plongées
s'annoncent délcates. 11 faut fire
vite. Trds vite. Chague journée qui
'écoule cofte plus de 35 000 francs.
Ls météo annonce un vent de force
6 grossissnt pour les jours & venir
Yann Keranfleach consulte son égui-
page. Décision est prise de metire 3
Teau le Nauile

Un pett bijou de technologi, ce
sous-marin de § métres e long conqu
et fabriqué par I'lfremer (FInstitut
frangais de la recherche et de I'ex-
plotation de la mer), maitre d uvre
delopération Titanic. Dernier-né des
submersibles de poche habitables, il
est capable de descendre 4 6 000
métresde profondeur grice 453 coque:
en itane. Il e existe une dizaine de
e type actuellement en service dans
e monde, propriécés exclusives des
Francais et des Américains. Cette
« navette » aquatique, comparable &
Hermis ou Challengerpour es voyages
spatiau, est dotée d’équipements
ultra-perfectionnés : bras manipula-
teurs,sonar, caméras de télévision qui
elsent les images noi et blanc en
direct la surface, appareilsde photos
couleurs et projecteurs de 6000
wats. Son matériel de détection lui
permet d'identifier un objet de un
centiméure & une distance de dix
métres !

Sur ordre du commandant, trois
hommes prennent place & bord du
submersible. Lespace habitable est
cakulé au millimétre prés : e pikote
et son passager s'allongent 4 plat
vetre. Devant eux, un tableau de
bord illuminé comme celui d'un
Boeing 747. Le copilote 'asseoit sur
un suapontin & Fariére. Une fois la
porte verroullée,le Nautileest coupé
du reste du monde. Par mesure de
sécurité, les communications radio
avec le Nadir sont interdits. Elles
‘pourraient brouillr son systéme de
détection sonore qui lui permet de
Soriener.

‘Commence alors la descente dans
les eauxglacées de Pocéan Atantique,

Luruewement ot e slondes premitres clees (i desas). Cdesos, et it quont 4 touses ds ples dsiees par

3900 métresde fond.

4900 Kilométres au large de Terre-
Neuve. Interminable. Aveugle.
Muette. Georges Amnoux, 'un des
trois pilotes du Nauile présents sur
cette expédition, décrit 'angoisse qui
régne 4 bord.

— La tension nerveuse est & son
extréme. On ne sent pas le mouve-
ment des vagues. On ne voi ien.
Clest comme dans un ascenseur. Cer-
aines personnes claustrophobes ne
supportent pascette épreuve. Et puis
tout & coup, aprés deux heures de
plongée,surgitIépave du Titanic. Un
monstre de ferrille déchiquetée qui
somnole 4 3 900 métres de profon-
deur, la gueule béante. Clestun autre
‘monde. L'impression d'étre hors du
temps. Armstrong a di ressenti les
mémes émotions en posant les pieds.
sur la Lune,

SOIXANTE- QUINZE ANS APRFS LE
« TITANIC » LIVRE SES TRESORS

Le Nautle 'approche & une quin-
zaine de métres du Titanic. L'équi-
page peut lre distinctement les deux
plaques commémorativesapposées
surla coque lors e expédition amé-
ricaine de Pannée passée. « A la
mémoire de ceux qui ont disparu avec
le Titanic », et « A Vatention des
explorateurs : pritre de laisser le
paquebo dans I'état oi vous lavez
wouvé... » Impossible d'aller plus
Join. A cette profondeur, une épave
n'est jamais complétement inerte.
Avec les courants marins extréme-
ment violents dans cete zone de I
lantique, le tois membres de Péqui-
page ne sont pas 4 I'abri d’un
soubresaut du « Ritz des mers ».

Clest ici quentre en jeu le
« Robin », e robot 'inspection, 'ad-
joint indispensable du Nautie. Véri-

DECOUVERTE

Des bijoux et objets de
wvaleur appartenant aux
milliardaires qui
participaient a la croisiére
du «Titanic », rien n'avait
été retrouvé. Soudain, un
coffre-fort apparait dans
les projecteurs du mini-
Sous-marin.

70 métres et télécommandé a éé
construit pour se faufiler dans les
entralls du paguebot de la White
Str. Et l, sous les yeux des plon-
geurs, le miracle se produit. Sur les
écrans, is apergoivent la silhouette
d'un coffre-fot

Moment inoubliable, fruit de
soixante-quinze années de
recherches. Le Robin s'approche.
Limage grossi, ke coffre devient net.
T est toujours fermé, de petit tille
et parat en mauvais état, pourri, cor-
rodé & T'exréme. A ses pieds, une
mallete en cuir, sorte de trousse
médicale, parfaitement conservée.
Une de ces sackches qui contenaient
des bijoux et des liasses de billes.
Sans doute des dollars. Ou des livres
steling

“Trois jours plus tard, le dimanche
16 a0, le beau temps revient e le
Nautile reprend la mer. Le repéchage
du coffre et de la mallete dure toute
1a journée. Une fois remontées, les
reliques sont aussitét placées en état
de conservation dans des caissons
éanches,  abr de la lumidre et des
variations de température. Mis sous
scelés et enfermés dans le coffre du
capitaine de PAbelle-Supporter —
bateau-amiral de Fexpédition — ils
seront confiés en septembre au labo-
ratoire de recherches de 'EDF qui
en assurera la préservation.

Yann Keranflac'h peut enfin res-
pirer. L'opération Titanic a respecté
ses promesses. Et pourtant ette expé-
diton a faill ne jamais voir le jour.
L'OCE (Ocean research and explo-
ration), principal sponsor de opé-
ration qui rassemble une vingtaine de
iches pariculers dont Carlos Piaget,
Phéritier des célébres bijoutiers
suisses, débloque les 6 millions de
table il électronique, cet engin  dollars (pus de 36 millons de francs)
cubique de 80 centimétres sur 80, 3 la dermitre minute, Clest peut-dire
truffé de caméras et d'spparels pho- des milliardaires qui se tou-
105, elié par un cordon ombilical de  vaient  bord du Titanic le soir du

Quelques-uns des hommes ls plus riches du monde avaien réservé une cabine de
premiereclsse d bord du « Titanic »
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«Naatile », muni d'un robot t6éguidé, e « Robin », explore [pave.

La coque du navre, juste avent e lancement d Southampton, le 31 mai 1911 Pl e soizanteseize ans aprs, le sous marin

naufrage qui achéve de convaincre es
puissants mécnes.

Parmi les hotes de marque de ce
voyage inaugural, le colonel John
Astor, un des hommes les pus riches
du monde, propriétaire d'une chaine
htels de Iuxe et dont I fortune est
estimée 4 30 millons de lives ster-
ling. A ses coués : Benjamin Gug-
genheim, le magnat du cuivre, qui
« pése » 20 millions de dollrs (120
millions de francs lourds) ; Isidor
Strauss, propriéaire de grands maga-
sins & New York comme le Macy
Sa fortune est évaluée 4 10 millons
de dollars (60 milions de francs) ;
Georges Widener, le « roi » des tram-
ways ; Charles H. Hays, 4 la tte de
plusicurs compagnies de chemin de
fer nord-américaines ; un membre de
la famille Rothschild. Et toute une
collection de « seconds couteaux »
qui dépasse e million de dollars. Par
mesure de scurité, la compagnie
White Star avait invit ls passagers
A déposer leur argent et objets de
valeurs dans les coffres-forts du

GRANDS
FONDS

Pour atteindre 'épave du
«Titanic » @ prés de
4000 métres, le

« Nautile » met deux
heures. Deux heures de
lente descente pendant
lesquelles les plongeurs ne
voient et ne sentent rien,
Jjusqu'a ce que surgisse
I'énorme masse de
ferraille du paguebot.

navire, la direction déclinant toute
responsabilité en cas de perte ou de
vol perpétré dans les cabines.

D'apres les différentes estimations,
le Tianic rectlait au dépant de Sou-
thampion plus de 300 millons de ol
lars (1,8 milliard de francs) en liquide
et bijoux divers. Un butin qui ali-
mente depuis soixante-quinze ans les
rumeurs es plus folls. Pour les uns,
il ne fait aucun doute que les coffres
du Titanic renferment une petite for-
tune. Outre s bijoux et économies
personnelles des voyageurs, on
évoque une cargaison de diamants en
provenance d'Amsterdam que la
firme hollandaise De Beers avait
confide aux bons soins de la White
Star pour les acheminer jusqu'a New
York. Le chiffre de 7 millions de dol
lars (estimation de I'époque) est
méme avancé. Tant pis si les dia-
mantires interrogés & ce sujet ont
toujours démenti avoir envoyé
parcille cargaison outre-Atlantique
par le Tianic

Méme son de cloche auprés des
compagnies d'assurance qui n'ont
jamais déboursé le moindre sou pour
rembourser centelivraison de tous les
mythes. La version la plus farfelue
nise entendre que les dirigeants de
PAllemagne nazie auraient réussi,
sans publicité, mais avee efficacité,
i remonter le fameux coffre-fort de

treize tonnes, y trouvant de quoi
financer leur arsenal de guerre.
Encore une fos, on ne préte qu'aux
riches,

L'hypothse Ia plus probable,
avancée par de nombreux historiens,
dont Philippe Masson, chefdu srvice
historique de la marine nationale et
auteur dulive e plus complet publié
Acejour sur la catastrophe (1), signale
que le commandant du Titanic, le
capiuine E.J. Smith, devant I'am-
pleur du drame, aurit donné lordre
dourrir ks coffes du navire et d'en
wansvaser le contenu dans des sacs
postaux. Dans la panique du nau-
frage, Péquipage n'aurait pu embar-
quer ces sacs 3 bord des chaloupes.
Le trésor du Titanic aurait alors coulé
avec le navire. Lespoir de retrouver
ces sacs postaux parait aujourd'hui
des plusmince,la toile de jute 'ayant
pu résister aux dépressions sous-
marines. Dans ce cas, il ne resterait
plus qu' oublier définitivement les
300 millions de dollrs du Titanic.

‘Mai de nombreuses questions res-
tent en suspens. Le capiaine Smith
a-il eu le temps de faire ouvrr tous
les coffes du paquebor ? Le nombre
exact de ces cofffes n'est méme pas
connu des historiens. Dix ? Quinze ?
Etles bijoux que les passagers conser-
vaient dans leurs cabines ? Les ont-
ils emportés avec eux ou bien ont-ls
sombré 2

La récente découverte du_coffre
fermé et de la malltte en cui inacte
laissent libre cours & notre imagi-
nation. Et déia les querelles juri-
diques remontent 4 la surfce. Plus
vite que le Nautil en tout cas. A qui
appartiennentces ichessessurgies du
fond de Pocéan Atantique ?

— Clest 'OCE quiestle détenteur
de tous les objes remontés, explique
Daniel Puge, e représentant  Paris
de Taurus International, associé 3
Popération. L'épave est située dans
les eaux internationales, donc aucun
pays ne peut revendiquer ces décou-
vertes. Pas méme e Etats-Unis. Bien
sir, si certains bériters arrivent
dentiier les bijoux, preuves 3 lap-
puiy il en deviendront les proprié-
aires.

Depuis Pannonce du repéchage du
coffe et de la mallette, Daniel Pujet
est assaili de coups de téléphone.
revendiquant la propriété de ces
sors. Mais les responsables de Vex-
pédiion préferent attendre I fin de.
1 deuxiéme séance de plongée prévue.
pour e 9 septembre. La péche mira-
culeuse du Nauile sera alors apatriée
en France avant de commencer son
ong périple dPexposition iinérante.

‘Quant aux Kgendairesrichesses du
Titanic, les archéologues nous don-
nent rendez-vous & Monaco 3 la mi-
octobre. Les secrets du « Ritz des
‘mers »,qui ont inspiré six ilms, plus
de cing cents chansons et opérettes
et une pléiade d'ouvrages, seront
enfin dévoilés avec louverture en
direct devantles caméras de élévision
des coffes et des mallttes précieuses.

Jérome Fritel
(1)« Titanic : e dosier du naulrage » par

Philippe Masson, ditions Tallandier,
105F.
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UEBOTS ENGLOUTIS

Le plus célebre d'entre eux, le «Titanic», alimente depuis soixante-quinze ans les rumeurs

de livrer une partie de ses secrets. DES TRESORS AU FOND DES MERS.

JSITANIA »
AE
TORPILLE

Le Lusitania éait e premiet navire
4 turbine et 4 helice. 1l fut ausi le
premier bitiment civl torpillé par un
sous-marin en temps de guerre. Le
6 mai 1915, il transporte 1959 pas-
sagers et marins. Pour 1 198 d'entre
eu, victimes d'un U-20 allemand,
le voyage sarréte & quelques enca-
blures des cotes irlandaises. La
égende veut qu'une jeune femme s
promenant sur le pont, apercevant
une trainée d'écume, interroge son
voisin. « Ce m'est pas une torpille,
dites 2 » Violente explosion.

Panique i bord. Le capiaine dirige
les opérations dévacuation. Les cha-
loupes se retournent toutes dans la
mer. Il ne reste plus une trace du
Lasitania, le fleuron de la compagnie
anglaise Cunard

« GEORGES-PHILIPPAR »
INCENDIE DANS LE
GOLFE D'ADEN

Le Georges Philippar st le premier
des tois navires francais & briler en
Pespace de sept ans. Propriéé de la
Compagnie des Messageries mari-
times, le Georges Philippar rentre de
son voyage inaugural au Japon. La
nuit du 16 mai 1932, dans les caux
du golfe 'Aden, une passagére aper-
ot dela fumée qui sortd'une cabine.
Alerté, un steward ouvre la porte et
tente de maitriser le feu avec un
extincteur. Impossibl. Le capitaine
westréveillé que vingt minutes aprés
Trop tard. Deécision est prse de ver
rouillerles portes de cloisonnement.
Quatre-vingtdix_passagers, coupés
du reste du navire, meurent brilks
vifs ou asphyiés. Parmi cux, le
reporter Albert Londres. L'évacus

tion des 699 autres personnes est
menée de main de maitre. //

Du “Titanic” il reste
de a vaiselle qui
it stockée &
Southampton,
son port da.
tache, en
attendant
détre embar-
quée 4 bord

du pagque-






