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MAJOR EVENT

En haut a gauche, Millvina Dean
avec sa mére, Ettie, en 1912.

Ayant survécu au naufrage, elle
passa six semaines dans un hopital
américain avant de retourner en
Angleterre. Elle est aujourd'hui agée
de quatre-vingt cinq ans

Millvina Dean (pictured here with her
mother Ettie) survived the shipwreck
and spent six weeks in an American
hospital before retuming to England.
She is now aged eighty-five.

)

»DANS LE CANOT DE SAUVETAGE NUMERO 13

La plus jeune rescapée

Millvina Dean

avait neuf semaines
lorsque son pére la sauva,
avec sa meére et son
grand frére, en la mettant
a bord du canot de
sauvetage numéro 13. La
petite famille se rendait

a Kansas City, mais « un
iceberg s’en est mélé » se
souvient la plus jeune
survivante du Titanic.

illvina ne veut pas voir le film.
M « Papa est mort la-dedans, ce

serait pour moi une expérience
bien trop triste » dit-elle. Millvina avait
neuf semaines et dormait a petits
poings fermés lorsque son pére est
venu soudain les réveiller, elle, son frére,
sa mére au beau milieu de la nuit : « Le
bateau a heurté un iceberg, ils évacuent
les passagers. Debout! ». C'est donc
gréce a la présence d'esprit de son pére
que Millvina Dean a aujourd’hui quatre-
vingt-cing ans et qu’elle est la plus
jeune, et I'une des derniéres, survi-
vantes du Titanic. « Alors vous compre-
nez, moi, le film... ».

10

du Titanic

Pourtant ce soir Millvina a accepté de
venir parler de ses souvenirs et a fait le
déplacement de sa maison dans la New
Forest jusqu'au cinéma Harbour Lights
a Southampton o le film Titanic est
projeté en premiére. La sortie du film
constitue en effet un événement pour le
port du Sud anglais, puisque, non seu-
lement, c'est la que la plupart des pas-
sagers embarquérent, mais aussi parce
que la grande majorité des membres
d'équipage du fameux paquebot était
originaire de Southampton.

Et pour Millvina, aprés tout, ce n'est
que la éniéme fois qu’elle racontera
avec gentillesse et humour son histoire,
mais cette fois-ci & quelques centaines
de métres de |'endroit ou elle embarqua
il y a quatre vingt-cing ans.

« Ce sont les Américains de la Titanic
Historical Society qui m'ont rattrapée, il
y a dix ans, et depuis, ¢a n'a pas cessé.
lis m'ont méme retrouvé de la famille a
Kansas City et la maison ol j'aurais dd
vivre avec mes parents » raconte-t-elle.
En effet, la petite Millvina avait un oncle
qui avait émigré en 1871 vers cette ville
du Midwest des Etats-Unis. En 1912,
c'était au tour des parents de Millvina
de tenter leur chance, son pére voulait
ouvrir un bureau de tabac et avait
acheté des billets pour faire le voyage a
bord du Titanic, en troisiéme classe.
« Mais un iceberg s'en est mélé » dit
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aujourd’hui, dans un sourire, la vieille
dame. « J'ai été invitée & me rendre a
Kansas City, cet été. J'ai fait la traver-
sée sur le Queen Elizabeth 2 et on m'a
remis une médaille, comme on le fait
pour tous les passagers ayant traversé
deux fois sur un bateau de la Cunard
Line. Le premier, pour moi, c'était le
Carpathia. »

Du naufrage et du Carpathia qui
amena les survivants & New York, Mill-
vina Dean n'a évidemment pas de sou-
venirs directs. « C'est ma mere qui,
lorsqu'elle s'est remariée, a décidé de
me raconter toute I'histoire. J'avais huit
ans, nous habitions Southampton et
j'avais toujours cru que mon grand-pére
était mon pére! » dit-elle. Lorsque le
navire commenga & couler, un marin du
Titanic mit bébé Millvina dans un sac
pour la protéger contre le froid « parce
que j'étais si petite. Et avec ma mere, je
suis montée dans le canot de sauvetage
numéro 13. » Dans la panique, le grand
frére de Millvina, deux ans, s'est perdu.
« On I'a récupéré, plus tard, sur un autre
canot, ol mon pére, qui était sans doute
parvenu a le retrouver, lui avait trouvé
une place. » Le pére, lui, est resté sur le
Titanic. Mais de cela, Millvina n'aime
pas parler. « Savez-vous ce qui m'est
arrivé aux Etats-Unis ? Quand je suis
repartie vers I'Angleterre et que je suis
passée au contrdle, j'avais perdu la
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P on l'appelle, celle d'un
xix* siécle qui s'éternise
et d'un xx* siécle qui
pose ses premiers
jalons dans la moder-
nité. « Le drame a été
provoqué, puis amplifié,
par un manque de com-
munication qu’expli-
quent a la fois la
négligence, les bar-
riéres hiérarchiques et
le refus de révéler une
vérité génante a
admettre et a faire
connaitre ».

Les erreurs et les
fautes de comporte-
ment laissent en effet
perplexe. Ainsi la vigie
installée dans son « nid
de pie » ne dispose pas
de jumelles ; celles-ci

sont exclusivement 2

réservées aux officiers ¢ =
de pont, situés huit =

métres en dessous. 5

Elles auraient pourtant §

&t6 précieuses au mate- ¥

lot qui aurait gagné plu- 5

sieurs secondes, évitant £

peut-étre la collision. Le 3

commandant Smith, %

plus convaincu que °

I'architecte naval lui- 75 % des voyageurs de troisiéme classe périrent dans le naufrage. Ici, 'arrivée &

méme de I'insubmersi-
bilité du navire, se
contente dans un premier temps de
faire pomper les cales avant de se déci-
der a lancer un SOS. La plupart des
canots de sauvetage quittérent le navire
sans emporter le maximum de passa-
gers : 711 seulement seront embarqués
alors que les chaloupes pouvaient en
recevoir 1178. C'est que, « par précau-
tion », les marins avaient réduit la charge
afin de ne pas risquer la rupture des
cordages. lis n'avaient pas été informés
qu’une nouvelle technique permettait
d'utiliser les chaloupes a pleine capa-
cité. Quant a la manceuvre pour éviter
I'iceberg, mettant la barre a gauche et
inversant les machines, elle revenait a
prendre un virage serré en freinant; le
navire a ainsi offert a I'obstacle toute la

Plymouth de deux femmes de chambre rescapées
Two stewardesses after landing at Plymouth

longueur de sa coque. Certains experts
affirment qu'il edt mieux valu, au
contraire, aborder I'iceberg droit
devant : deux caissons seulement
auraient été neutralisés, permettant au
navire de rester a flot. Il est toutefois
permis de s'interroger sur les limites de
la résistance mécanique des aciers de
I'époque dans une mer glaciale.

Avec 2207 personnes a bord, le Tita-
nic ne disposait par ailleurs que de 16
grosses chaloupes pouvant accueillir au
total 1178 personnes. Pourquoi? Au-
dela de la confiance aveugle mise dans
le navire, les avocats de la compagnie
expliquérent que la loi de 1899 deman-
dait que tout navire de plus de 15000
tonnes soit équipé d’un minimum de 16

chaloupes. Selon eux,
le Titanic, qui en jau-
geait 46328, satisfai-
sait & cette condition.
Mais le pire fut I'aveu
du procureur de
Londres : les cloisons
des quartiers de pre-
miére classe ont
mieux résisté que les
fameux comparti-
ments étanches et
bien mieux que celles
de troisiéme classe...
Cette révélation valut
au procureur les
foudres de la presse
conservatrice de
I'époque. Rappelons
que 63 % des passa-
gers de premiére
classe furent sauvés
(dont Bruce Ismay,
président de la White
Star Line), alors que
75 % des voyageurs
de troisieme classe
périrent dans le nau-
frage! Mais la légende
du Titanic a cherché a
- gommer les terribles
manquements de
I'encadrement et la
rigidité des cloisonne-
ments sociaux. Le
Titanic se croyait tout-
puissant, a I'instar des
membres de la haute bourgeoisie instal-
lés dans les luxueux salons de la pre-
miére classe, tout prés, et pourtant si
loin, des réduits réservés a la troisieme
classe. « La terrible fin du navire nous
met en garde contre les risques techno-
logiques, les certitudes des positions
acquises et les préjugés de toute
nature », estime Hubert Landier. Quant
a savoir si le message a été entendu,
c'est une autre histoire... B

Willy Oriou

(1) Les hommes d'équipage s'interdicent de
prendre des iniiatives alors que la direction, tota-
lement pétrifiée par I'ampleur du désastre, n'assu-
mait plus ses responsabilités. Le premier message
remis au commandant Smith ne fut jamais trans.
mis & Fofficier de quart
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«Le Titanic entrant a Cherbourg » par Simon Fisher
Titanic arriving at Cherbourg’ by Simon Fisher

» Le navire arrive a Cherbourg
le 10 avril 1912 au soir, apres
un départ mouvementé de
Southampton. L'escale sera
courte. Parmi les 274
passagers arrivés de Paris
par le train, beaucoup
embarquent pour leur
dernier voyage.

16 heures. Cherbourg attend le plus
grand paquebot du monde, le Titanic. Ses
dimensions ne lui permettent pas d'entrer
dans le port et deux transbordeurs de la
White Star Line, le Nomadic et le Traffic,
sont préts & amener a bord du Titanic les
voyageurs arrivés le jour méme de Paris
par le train transatlantique.

Parti de Saint-Lazare a 9h40, ce train a
transporté en peu plus de six heures 142
passagers de premiére classe, 30 de
seconde et 102 de troisiéme classe. Il y a
1a du beau monde : Mrs Charlotte Drake
Cardeza et son fils Thomas, de Philadel-
phie; Benjamin Guggenheim, le magnat
américain des mines, et son valet de
chambre; Samuel Ward Stanton, célébre
écrivain et illustrateur maritime américain;
le colonel Astor et sa femme. Quant & Mrs
James Joseph Brown (« Molly » pour les
intimes), elle avait rencontré les Astor en
Egypte. Souhaitant rentrer en Amérique en
leur compagnie, elle avait eu la chance de
pouvoir changer sa réservation pour
prendre elle aussi le Titanic.

Quant aux passagers de troisiéme
classe, des émigrants (selon le statut de
I"émigrant défini en 1861, « est réputé émi-
grant tout passager qui n'est pas admis a
se nourrir  la table du capitaine ou des
officiers ») originaires en majorité du
Moyen-Orient, ils sont arrivés en France
via Marseille.

12

16 heures. Le train est a I'heure et
I'embarquement devrait alors s'effectuer.
Mais les Cherbourgeois ne savent pas
qu'un incident a marqué I'appareillage du
Titanic a Southampton. Ses énormes
hélices ont arraché les amarres d'un autre
paquebot a quai. L'abordage est évité de
justesse, mais le géant arrivera & Cher-
bourg avec deux heures de retard.

17h30. Les 172 passagers de premiére
et de seconde classe et leurs bagages
montent & bord du Nomadic; les 102 pas-
sagers de troisiéme classe et le courrier
sont, eux, chargés & bord du Traffic.

18h30. Se profilant sur le ciel orangé
du couchant, le Titanic tout illuminé se
glisse lentement par la passe d'entrée de
la digue. A bord du Nomadic, un jeune
agent maritime de la Norddeutscher Lioyd
prend quelques photos. Comme la lumiére
faiblit, les photographes professionnels,
eux, choisissent sagement d'attendre le
retour du Titanic a Cherbourg.

Le Traffic se range a c6té de la forme
immense. 22 passagers débarquent. Les
immigrants et le courrier montent a bord,
ainsi que quelques marchandises et pro-
duits frangais. Puis a leur tour les passa-
gers de premiére classe passent du
Nomadic au Titanic. Parmi eux Michel
Navratil et ses deux fils, Michel et
Edmond. Il fuit la France et sa femme dont
il s'est séparé. Tous trois voyagent sous
un nom d'emprunt.

20h10. La voix grave et puissante du
Titanic se fait entendre. Par trois fois, son
adieu résonne au bout de ce continent
qu'il ne reverra pas. Il lui reste moins de
cing jours a vivre.

Michel et Edmond Navratil survécurent
au désastre et retournérent en France.
Leur pére leur avait laissé un message
d'affection pour leur mére avant de les
placer dans un canot de sauvetage.
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palpable de la splendeur originelle du
Titanic. Le souci de réalisme de la
production s’attacha aussi aux
vétements et accessoires des person-
nages. Une équipe d’habilleurs, de
coiffeurs et de maquilleurs s'occupa des
principaux acteurs et de plus de 1000
figurants (les gens fortunés changeaient
de tenue quatre a cinq fois par jour)
Une équipe de brodeurs et de
couturiers restaura plusieurs centaines
de robes, costumes, uniformes et
chapeaux

Les maquillages spéciaux réalisés
pour les scénes de naufrage traduisent
les terribles effets du froid sur le vis
des passagers. La chef maquilleuse alla
jusqu'a faire des recherches dans

hopitaux et auprés des médecins pour
étudier les effets de I'hypothermie. Elle

apprit & cette occasion que les larmes
peuvent geler au-dessous de certaines
tempé s et les cheveux mouillés se

briser comme de la glace.
Plus compliquée encore
reconstitution des comporteme
bonne société britannique
La premiére cl
le gratin de la société anglo-américaine
pendant que trois ponts au-dessous se
pressait le petit peuple des émigran!
Le film met en scéne une renco
entre deux de ces jeunes gens que tout
sépare : Rose, une jeune Américaine de
Philadelphie de trés bonne famille
fiancée a un homme du monde, et Jack

fut la
ts de la
époque.
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un errant sans le sou qui a gagné au
poker une place sur le Titanic. L'actrice
incarne Rose, Kate Winslet
ise. Pour le réle, elle a di se
ariser avec |'histoir haute
société de la cote est des Etats-Unis au
début du siécle et faire de nombreux
exercices, avec une répétitrice, pour
acquérir un accent impeccable
Toujours en raison du méme souci
d'exactitude, c'est un historien de la
Marine qui supervisa I'apprentissage du
protocole pour les officiers et le
personnel présent sur le paquebot.
L'acteur Billy Zane interpréte le role
de Cal, le fiancé de Rose, avec une
uteur et une morgue bien dans le ton
de I'époque : « Au départ, Cal ne pergoit

>
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carte verte que I'on doit remettre
lorsqu'on quitte les Etats-Unis.
L'employé ne voulait pas me laisser
partir. Une dame de I'immigration est
venue et je lui ai dit : “Je suis Millvina,
une rescapée du Titanic!" Et elle m'a
répondu : “Oh, ma bonne dame, vous
avez assez souffert comme ¢a, pas-
sez!" »

Millvina a fait sa vie & Southampton
mais ne s'est jamais mariée. Son frére
Bertram est mort en 1992, aux pre-
miéres lueurs du... 15 avril. B

Jean Smith-Pasqualini

Titanic Memories

Ariﬂy. nine-week-old baby, Millvina
Dean was sound asleep when her father
came to rouse her elder brother and
mother with the news, ‘The ship’s hit an
iceberg, they're evacuating the
" His swift action in finding

them places in the lifeboats saved all
three of them, though he himself
perished on the Titanic.

The latest celluloid epic about this

embarked and where many of the
Titanic's crew had their homes.
Understandably, Millvina, now eighty-
five, does not wish to see the new
blockbuster herself, but she did recently
agree to talk about the event at the
Harbour Lights cinema in Southampton.
Of course, it was not the first time she.
had evoked her experiences. ‘It was the
Americans of the Titanic Historical
Society who caught up with me ten
years ago, and it's never stopped since.
They even found relations of mine in
Kansas City, where | was to have lived
with my parents’.

Her mother, who died in 1975, first
told her the story of their doomed
voyage as emigrants when she was
eight —up to then, she had always
believed that her grandfather was her
father. Millvina finally succeeded in
making the journey all the way to
Kansas City this summer, on board the
QE?2. As she was about to leave the
United States, she realized that she had
mislaid her green card, but when she
explained who she was, the immigration
official exclaimed, ‘You've suffered
enough already. Go straight on through!"

EVENEMEN

Southampton se souvient

Pour les passionnés de I'aventure du Tita-
nic, Southampton est une escale obligée.
Une émouvante exposition est consacrée &
la tragédie au musée de la marine (1).
Lettres, objets personnels ayant appartenu

| aux membres de I'équipage (notamment

| une montre arrétée a I'heure du drame) évo-
| quent de fagon plus que réaliste le premier
et le demier voyage du Titanic. On s'attar-
dera également devant un tableau intitulé
Plymouth Harbour. Ce tableau est évidem-

Peter Boyd-Smith (Cobwebs) assis sur
une chaise du restaurant des premiéres
du Titanic

ment une copie de celui qui existait & bord
du Titanic dans le fumoir des premiéres
classes (on peut I'apercevoir dans une des
scénes finales du film lorsque le construc-
teur Thomas Andrew est apercu pour la der-
niére fois contemplant la peinture). Il a ét6
peint, en 1996, par Rodney Wilkinson, fils
de Norman Wilkinson, commissionné a
I'époque par la White Star pour exécuter
I'euvre. Aprés de nombreuses recherches
effectuées dans les archives de son pére, et
aidé par Donald Hyslop et Sheila Jemima,
du City Heritage Services, Rodney Wilkin-
s0n a donc pu reproduire e tableau.

Ceux qui sont  la recherche d'objets
témoignant de la grande époque des trans-
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atlantiques seront intéressés par une visite
chez Cobwebs (2), magasin spécialisé dans
I'histoire des paquebots et situé & Northam,
le quartier de Southampton d'ou était origi-
naire la majorité des membres de I'équi-
page. Son directeur, Peter Boyd-Smith,
expert du Titanic, a été consulté par les pro-
ducteurs du fim qui ont pu,  partir d'origi-
naux en possession de Peter, reconstituer
certains éléments du mobilier du navire.
« Le Titanic est resté une semaine a Sou-
thampton et certains objets sont sortis du
bateau, donnés en souvenir a quelques visi-
teurs privilégiés » explique Peter Boyd-
Smith.

A lire (en anglais) : From Rare Historical
Reports (témoignages et enquétes) par
Peter Boyd-Smith (£19,99) et Titanic Voices
(la traversée vue cdté équipage) par Donald
Hyslop, Sheila Jemina et Alastair Forsyth
(également £19,99). Disponibles dans les
librairies du Sud anglais.

(1) Southampton Maritime Museum. Bugle
Street (prés de Town Quay). Entrée libre, fermé e
mardi et dimanche matin. Tél. (+44) 1703 635904

(2) Cobwebs. 78 Northam Road. Southamp-
ton. Tél. (+44) 1703 227458

Port of Call

Fovmyomlm-rasudlnmowoolm
Titanic, Southampton is a must, with its
‘moving exhibition on the tragedy at the
Maritime Museum. Exhibits there include

There is also a copy of the painting
Plymouth Harbour that hung in the first-
class smoking room and is featured in the
closing scenes of the new film. This copy
was painted just two years ago by the son
of the original artist, after much

research.

history of liners since 1830, with many
mmmnmmum

manager, Peter Boyd-Smith, is
mmmmmmnm'
pproducers. He owns certain original pieces
oiﬁnmuuvnehmdvmamyw
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SOUTHAMPTON-CHERBOURG
LA MEMOIRE DU TITANIC

Titanic, réalisé par
James Cameron, est
devenu en quelques
semaines un film culte.
Le plus beau navire du
monde, parti de Belfast
le 2 avril 1912, fait
escale a Southampton le
4 avril. Il en repartira le
10 avril pour Cherbourg
avant de sombrer pres
de Terre-Neuve. Quatre-
vingt-cinqg ans plus tard,
le naufrage du siécle
hante toujours la
mémoire du Sud anglais
et du Nord Cotentin.

e cinéma n'a que cent ans,
mais il nous a déja donné
deux triomphes absolus : pour
son premier demi-siécle,
Autant en emporte le vent
(1939); et Titanic (1997) pour le second.
Deux succés phénoménaux, et un point
commun : I'évocation de la fin d'un
monde. Ici, I'incendie d'Atlanta préfigure
la fin de I'Amérique patriarcale, escla-
vagiste, et la naissance d'une société
modemne; 1a, le naufrage du plus beau
et du plus moderne des navires aux
portes de I'Amérique symbolise le déclin
de la société de la vieille Europe, figée
dans le carcan de ses certitudes, et
I'émergence d’un monde nouveau,
moins inégalitaire - en apparence.
Passionnante histoire que celle de la
genése de Titanic. On I'a dit et répété,
c'est le film le plus cher de I'histoire du
cinéma (250 millions de dollars). Pour
que ses deux producteurs, Fox et
Paramount, commencent a gagner de
I'argent, il faudra qu'il rapporte plus de
400 millions de dollars (2,4 milliards de
francs). « Peut-étre finirons-nous par
gagner un peu d'argent » commente
simplement le patron de la Fox. Il peut
dormir tranquille : rien qu'en France,
aprés plusieurs semaines d'exploitation,
la ligne d'horizon des dix millions
d'entrées est en vue.

Pourtant une telle
réussite n'est pas due
uniquement, et c'est
heureux, a I'argent qu'elle a
codté. Pour Tom Pollock,
qui préside 'American Film
Institute, « Titanic ne
marche pas parce qu'il a |
colité cher, mais parce qu'il &
est I'ceuvre d'un excellent
metteur en scéne qui sait
utiliser tous les moyens
disponibles de nos jours. »
Si les effets spéciaux sont
nombreux, ils ne sont
jamais gratuits (si I'on peut
dire). Le réalisateur, le
Canadien James Cameron,
ne croit pas que le film
fonctionne grace a son
gigantisme. « Son atout
essentiel consiste, pour
moi, en I'effet de surprise
qu'il provoque auprés du
public ».

Surprise, donc. Il y a de
quoi. L'énormité des
moyens mis en uvre, le
soin et la minutie déployés
laissent pantois. L'équipe
de James Cameron a
effectué des années de
recherche pour cerner au
plus prés I'engrenage fatal
du naufrage et la vie sociale
de I’époque. Ce respect
scrupuleux de la réalité
nous catapulte au milieu
d'un monde saisissant de
vérité. Le Titanic a existé :
j'étais a son bord. Et c'est
cela qui, aprés le mot
« Fin », fige sur leurs
fauteuils les spectateurs sidérés ou les
entraine dans un tonnerre d'applaudis-
sements.

Pour James Cameron, une visite a
I'épave du navire était le point de départ
indispensable. « Nous avons filmé des
décors et des objets qu'on n'avait pas
vus depuis le naufrage. Nous avons
intégré ces images dans la trame méme
de Titanic et avons, grace a elles, donné
a notre film une véracité et un pouvoir
de suggestion accrus. »

Puis c'est une véritable armée
d'artistes, ouvriers et d'ingénieurs qui
unirent leurs talents pour construire, en
Californie, une réplique du Titanic
longue de 260 metres (a peine 10 %
moins longue que I'original) et un bassin
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géant contenant 65 millions de litres
d’eau de mer. La construction de
I'extérieur du navire fut, a elle seule, une
entreprise presque aussi complexe que
celle de I'original - mais menée en dix
fois moins de temps. Le tournage
débuta le 30 mai 1996.

L'un des aspects les plus délicats de
I'entreprise fut la réalisation des
éléments de décoration, qui devaient
étre les plus fidéles possibles a
I'original. « Des milliers d'articles furent
reproduits a I'identique : transats,
lampes, fenétres, lustres de cristal ;
vaisselle en porcelaine, gilets de
sauvetage, etc. » se rappelle le chef
décorateur, Peter Lamont. Il fallait, a
travers cette profusion, donner une idée





OEBPS/Images/0005-livre-n-0006-05-kcc.jpg
Aprés quatre étapes (Belfast, Southampton, Cherbourg et Queenstown, aujourd’hui Cobh, en Irlande), le Titanic heurte un iceberg le
14 avril 1912 & 23h40 (41° 46'N, 50° 14'0)

Arrogance et inconscience
sont dans un bateau

out n'avait pas si bien com-
mencé pour le Titanic, et les
marins sont superstitieux. Le
jour méme de son départ de
Belfast, le 2 avril, un incendie
se déclare dans la soute a charbon
numéro 6. L'incident se reproduira le
10 avril. Le méme jour, lors du départ du
paquebot de Southampton, les remous
provoqués par le transatlantique entrai-
nent la rupture de six aussiéres sur le
New York qui chasse par l'arriére. La
collision sera évitée de justesse.
Al'entrée de I'Atlantique, le comman-
dant Smith, pour réduire le temps de
traversée et, pourquoi pas, décrocher le
Ruban bleu, si cher & I'armateur, choisit
Ia route la plus courte. Il ne la quittera
pas, malgré les nombreux messages
d'alerte regus au cours des vingt-quatre
heures qui précédérent la collision : le
Rappahanoc annonce qu'il est endom-
magé pour avoir tenté de traverser une
forte banquise ; le Caronia signale la
présence d’icebergs; le Noordam
confirme le message. Le Baltic a son
tour signale un vaste champ de glace &

environ 460 km en avant du Titanic.
L'Amerika diffuse la méme information.
Le Californian mentionne une banquise
a 95 km. Le Mesaba avertit de la pré-
sence d'un champ de glace de 150 km
de long. Puis, & 22h55, nouveau mes-
sage du Californian qui alerte tous les
navires pour indiquer qu'il est pris dans
les glaces d'une banquise. Il se trouve &
21 km au nord du Titanic. Son

sera interrompu par le chef radio du
Titanic, Philips, plus soucieux de passer
des messages personnels. Pendant ce
temps, le paquebot continue de filer &
40 km/h dans une eau proche de son
point de congélation. Moins d'une heure
plus tard, il heurtera un iceberg émer-
geant de 30 métres au-dessus de I'eau
dans une brume légére.

On connait la suite : I'iceberg déchire
la coque sur 76 métres. Rapidement, les
cing premiers compartiments réputés
étanches font eau. Trés vite, I'architecte
du navire, Thomas Andrews, informe
le commandant que le navire ne tiendra
2 flot qu'une heure & une heure et demie
au maximum. Le commandant se déci-
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dera a faire embarquer les femmes
et les enfants dans les canots a 0h25,
soit quarante-cing minutes aprés la col-
lision.

« La confiance en la supériorité de la
technique, le cloisonnement hiérar-
chique, le manque de communication,
I'absence d'information du personnel,
I'absence d'attention a I'égard d'un
environnement marin hostile mais sup-
posé dominé par la technique, le res-
pect scrupuleux des réglements en
matiére de sécurité (1) se sont conju-
gués en une catastrophe navale qui fut
aussi une catastrophe industrielle et
commerciale » écrivait quelque temps
aprés la découverte de I'épave, en
1986, I'expert Hubert Landier dans les
Annales des Mines (septembre 1986).

Beaucoup d'interrogations ont été
soulevées sur les circonstances et les
causes profondes du sinistre. Epluchant
dans le détail les minutes du procés,
Hubert Landier estime que cette tragé-
die trouve sa source dans la fagon dont
étaient congus les rapports de travail a
cette époque « d'entre deux », comme

7
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P méme pas Jack. Hormis les
domestiques, les représentants
des classes dites « inférieures »
étaient a I'époque parfaitement
invisibles a des gens aussi fortunés
qu'Hockley. Le monde de 1912
était au bord de I'abime et appelé &
des changements sociaux décisifs.
Jack symbolise ici les débuts d'une
ére nouvelle, imprégnée d'esprit de
conquéte et d'aventure, tandis que
Cal personnifie des attitudes, un
systéme de valeurs et des
privileges condamnés a
disparaitre ».

C'est en grande partie en vertu
de ces privileges de classe que,
selon une étude citée par James
Cameron, « un homme voyageant
en troisiéme classe sur le Titanic
avait une chance sur dix de
survivre au naufrage; un passager
de premiére classe une chance sur
deux ; une voyageuse de premiére
classe, virtuellement 100 % de chances
de se tirer d'affaire, et une femme de
troisiéme classe, environ 25 %. En fait,
votre salut dépendait de deux
paramétres : le sexe et |'origine sociale.
C'est la premiére fois que la classe
sociale était aussi clairement un facteur
de survie ». C'est ainsi qu'au moment

A Titanic

I tis tempting to conclude that the silver
screen has had two absolute triumphs in its
short, hundred-year history: Gone With the
Wind, illustrating the end of a patriarchal,
pro-slavery America; and Titanic,
symbolizing the deciine of a complacent
upper class in the Old Europe and the
emergence of an apparently more
egalitarian new world. Whether or not this
perception changes over time, the fact
remains that Titanic will have been the most
expensive film ever made in the first century
of the cinema.

For Tom Pollock, President of the
American Film Institute, the vast budget
does not actually account for Titanic’s
success. ‘It's because it's the work of
James Cameron, an excellent director who
knows how to make the best use all the
available means'. As for Cameron himself, a
Canadian, he observes that ‘its essential
asset is the effect of surprise it creates in
the audience'. Indeed, who would not be
surprised, indeed astonished by the
painstaking care that has been lavished on

6

La derniére danse. Extrait du film de James Cameron avec
Kate Winslet (Rose) et Leonardo DiCaprio (Jack)

du naufrage, les grilles menant aux
ponts de la deuxiéme classe étaient
fermées et certains hommes furent
obligés de ramper pour atteindre les
étages supérieurs. Beaucoup de
femmes, d'enfants et de familles
entiéres seront perdus dans le naufrage.
Au moment ou les hommes furent
autorisés a monter sur le pont

Box-Office

the film, involving years of research to
understand the precise causes of the
catastrophe? He goes on to say that the
vital point of departure for him was a visit to
the wreck itself, when footage was shot of
objects and decors that nobody had set
eyes on since 1912. These images were
subsequently incorporated into the film
itself, making it even more evocative.

Back in California, a huge, almost full-
scale 260m-long replica was built, along
with a giant dock containing sixty-five
million ltres of water. Faithful copies were
made of thousands of different items,
ranging from life jackets to cut-glass
chandeliers, while a team of embroiderers
and couturiers restored several hundred
dresses, suits, uniforms and hats. The head
make-up artist actually went into hospitals
and interviewed doctors to find out about
the effects of hypothermia, learning that
tears can freeze at very low temperatures
and hair snap as easily as ice. Etiquette
(‘truly stifling’) and protocol were harder to
pin down, but constituted vital elements in a
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d'évacuation, il était trop tard,
presque toutes les embarcations
de sauvetage étaient déja
parties. Elles étaient d'ailleurs en
nombre insuffisant, mais c'était le
cas sur la plupart des bateaux et
jusque dans les années 1960!

Sar de sa puissance
technologique, de sa capacité a
dominer la nature, le plus beau
bateau du monde n'a pas vécu
£ cing jours. « Le voyage inaugural
du “vaisseau de réve” s'est
transformé en un cauchemar qui
dépasse I'entendement » conclut
James Cameron. « La foi de
I'homme dans sa propre
puissance a été a jamais détruite
par des défauts qui n'appar-
£ tiennent qu'a lui : arrogance,
@ complaisance, avidité. »

Peut-étre vers 2050 ou 2060

nos descendants feront-ils a leur
tour un grand film symbolique de ce xx*
siécle finissant. Sera-ce, sur fond
de catastrophe nucléaire, la passion
d'un richissime P-DG pour une
chémeuse, ou d'une aristocrate pour un
SDF ? Titanic a montré la voie : il y a
encore de beaux jours pour les mélos
flamboyants. M

Catherine Forestier

Success

film that hinges on the encounter of two
people from very different social worlds.

As the director points out, a person’s.
chances of survival in the event of
shipwreck depended on two factors: gender
and social status. An upper-class woman
had an almost 100% chance, whereas a
man travelling third class had just a 10%
chance. ‘It was the first time that social
class was so clearly a survival factor’. We
should not forget that gates to the second-
class deck were closed, while stewards
failed to search the third-class areas, with
the result that entire families perished there.
Nor should we forget that until the ‘sixties,
most ships did not carry sufficient lifeboats
or life jackets.

As they leave the cinema, Titanic audiences
will be left pondering the fact that safety at
sea is stil too often a subject for complacency,
even today. They may also wonder about
the momentous social changes that will
form the backdrop to the next great silver-
screen epic romance —even direr
unemployment or nuclear catastrophe?
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Simon Fisher
redonne vie au Titanic

« C'est le tableau qui m'a
‘donné le plus de problémes »
indique Simon Fisher en par-
lant de The Titanic armiving at
Cherbourg. S'il a suffi & ce
peintre de la marine, basé
prés de Bath, dans le Sud
de I'Angleterre, de cinq
semaines pour représenter =
le paquebot lors de son
escale en France, deux \

années ont par contre lui été L

le Titanic est arrivé a Cherbourg, il faisait déja
sombre et la plupart des photographes pensé-
rent que la lumiére trop faible du soleil cou-
chant rendrait impossible toute tentative »
explique Simon Fisher qui continue : « A ma
connaissance, une seule photo fut prise a
I'époque et servit a la conception d'une carte
postale. Je n'ai pas pu retrouver cette carte
qui, si elle existe toujours aujourd'hui, constitue
un objet précieux, mais seulement une repro-
duction de celle-ci qui a servi de base a ma
peinture ».

Mais les recherches de Simon Fisher ne se
sont pas arrétées Ia. Pour reconstituer I'entrée
du port de Cherbourg comme elle se présenta
aux passagers du Titanic en 1912, le peintre
s'est évidemment rendu sur place, mais a aussi
consulté documents, cartes et relevés hydro-
qrnpﬂlquus en possession du musée de la
Marine & Londres. Les forts, dans la passe de

Cherbourg, n'avaient-ils pas été
jpour empécher toute
invasion anglaise? De I'espion-

s'intéresser au Titanic il y a
une dizaine d'années. Son
premier tableau représente le
navire a Queenstown, en

Irlande (aujourd'hui Cobh,

prés de Cork), et f:
d'une série appel Les
paquebots célébres » ol se
cdtoient, entre autres, le Queen Mary

et le Lusitania. « Le Titanic & Queenstown a
obtenu un succés immédiat; j'ai donc décidé
de continuer et j'ai également peint Le Titanic &

, Le Titanic amivant & Cherbourg
et le dernier, Le Titanic passant Cowes »
explique lartiste.

L'engouement a été relancé par le film et les
850 reproductions de chacun des tableaux et
signées par deux rescapées (dont Millvina
Dean) sont aujourd’hui devenues des objets de
collection. « De nouvelles. tirées
d'un nouveau tableau, Le Titanic & Befast, vont
bientdt étre » précise Simon Fisher.
Quant au Titanic arrivant & Cherbourg, il en
existe un deuxiéme tableau, spécialement
‘commandé & Simon par les organisateurs de
I"exposition Titanic & Saint-Pétersbourg, en
Floride.

" Simon Fisher, 5 Halways Firs
SN13 OPG. Corsham
Tél. (+44) 1225 810552

EVENEMEN

Portrait of a Lady

emarkably, despite her rapid
demise, the Titanic nevertheless had
time to stop over in Cherbourg.
Unfortunately, due to the failing light,
only one (vanished) photograph was

During two years
for his painting of The Titanic amiving at
hewa:unblnlolvackdown

Maritime Museum in London, as well
as on his own knowledge of the
French port.

Simon tums out to have quite a
‘weakness for famous liners and has also
captured the Queen Mary and the
Lusitania in oils. It was the immediate
success of his Titanic at Queenstown
that spurred him on to portray the great
‘ship at Southampton, Cherbourg,

prints of the Titanic series signed by two
shipwreck survivors becoming
collector’s items.

Le Titanic et I'Olympic & Belfast
(mars 1912)
par Simon Fisher
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Pride and
Prejudice

hings did not augur well for the

Titanic when she set off on her
maiden voyage. Even as she was
casting off, the backwash was so great
that it snapped six of the New York's
hawsers, almost causing a collision. Her
captain, lured by the prospect of
winning the Blue Riband, chose the
shortest, most northerly route across
the Atlantic and stubbomly refused to
heed the numerous iceberg warnings he
received just hours before the tragedy.
Indeed, a message from the Californian,
then only twenty-one kilometres north of
the Titanic, announcing that it was
trapped in an ice floe, was interrupted
by the chief radio operator in order to
transmit personal messages.

Thus it was that the Titanic continued
to speed ahead at forty kilometres an
hour, even though the water was
approaching freezing point. The rest of
the story does not really need telling. A
thirty-metre high iceberg tore a seventy-
six metre gash along her side. The first
five compartments proved not to be
watertight after all, but Captain Smith
initially delayed sending a Mayday
signal and merely ordered the hold to be
pumped, even more convinced than the
architect, Thomas Andrews, that the
Titanic was insinkable. Andrews rapidly
informed the captain that the ship would
sink in fewer than ninety minutes, but
three-quarters of an hour elapsed after
the impact before the decision was
taken to place women and children in
the lifeboats.

Much has been written about the
tragedy, notably by Hubert Landier, who
observed a decade ago that this ‘naval
catastrophe was also an industrial and
commercial catastrophe’, brought about
by several factors, including ‘confidence
in technological superiority and a
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consequent lack of
attention paid to a
hostile marine
environment, and a
scrupulous compliance
with safety regulations’.
Painstaking
examination of the
minutes of the enquiry
into the disaster led
Landier to conclude
that the underlying
cause was the nature of
working relations at this
transitional period,
when the interminable
xixth century finally
dragged to a close and
the modern xxth century
began to stir. ‘The
tragedy was brought

about, then amplified,
by a lack of
ccommunication due to
negligence, hierarchical
barriers and a refusal to reveal a truth
that was embarrassing to admit’.

That which journalists today would
call a ‘catalogue of errors' began with
the absence of binoculars in the crow’s
nest, these being reserved for officers
on the deck eight metres below. Rather
more debatably, rather than slowing
down and veering to port to try and
avoid the iceberg, thereby exposing the
whole of the ship’s side, it might have
been better to head straight at it, though
the steel might not have resisted in such
freezing temperatures. Lastly, the
lifeboats left the ship almost half empty,
because the sailors were worried that
the ropes might snap —they had not
been told of a new technique which
prevented this form happening.

Most people know that the number of

«Comment le Titanic a Sombré », & la une de The Sphere du
27 awril 1912

lifeboats was in any case insufficient.

In actual fact, the ship's owners were
complying with the strict letter of the
law, which required a minimum of
sixteen craft for any ship of over 15,000
tonnes. The only problem was that the
Titanic weighed a massive 46,328
tonnes and its passenger list was
therefore correspondingly long. A
lesser-known fact is that the first-class
bulkheads proved to be stronger than
the famous watertight compartiments
and above all far stronger than the third-
class ones. We now know that 63% of
first-class passengers survived as
opposed to 25% third-class ones, but
although it took the Titanic only a
couple of hours to sink, it has taken
many decades for the social aspects of
the tragedy to emerge from the depths.






