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étaient en chantier. Loin d’étre un mas-
todonte absolument unique, le Titanic
n’est donc qu’une étape déja dépassée
dans la course au gigantisme. Insister
sur le tonnage plutdt que sur la vitesse
est d’ailleurs une politique payante ;
les bénéfices de la White Star doublent
entre 1908 et 1911, et méme le naufrage
du Titanic n’entame pas la solidité
financiére de la société.

11 serait également faux de prétendre
que le nombre élevé de morts edit été
di & une imprudence de la White Star,
qui, par appat du gain, aurait accepté
des passagers en surnombre. Congu
pour transporter 3 500 personnes,
dont 900 membres d'équipage, le Tita-
nic n’a que 2 201 personnes & son bord
pour son premier et dernier voyage. Le
taux de remplissage est de 54 p. 100,
sensiblement supérieur aux 40 habi-
tuels sur la traversée de I'Atlantique
Nord — et cela ne sera pas sans inci
dence sur la lutte pour le nombre limité
de places dans les canots de sauve-
tage — mais le navire n’est absolument
pas surchargé. La catastrophe mon-

trera I'insuffisance des réglements alors
en vigueur concernant la sécurité. Ni
Harland&Wolff ni la White Star ne les
ont enfreints. Au contraire, les précau-
tions prises sont plus rigoureuses que
celles qu’impose la législation de I'épo-
que. Les paquebots doivent suivre des
routes imposées par le Board of Trade,
non pour éviter les icebergs — la glace
est considérée comme un risque insigni-
fiant — mais pour minimiser les ris-
ques de collision sur un itinéraire de
plus en plus fréquenté. Le Titanic, le
soir du désastre, se trouvait bien Ia ou
il devait étre. La seule précaution con-
tre les icebergs était I'interdiction, en
cette saison, de franchir le 43¢ paral-
Iele. Le Titanic suivait le 41¢ paralléle.
Les collisions avec un iceberg sont en
effet rarissimes ; il faut remonter jus-
qu’en 1893, et I’accident du Naronic,
¢également de la White Star, pour trou-
ver un exemple de ce genre d’accident.

Le Titanic est réputé insubmersible,
en raison des précautions exceptionnel-
les prises par Harland&Wolff dans sa
construction. Le navire, en effet, est

doté d’un cloisonnement transversal
constitué de 15 cloisons étanches for-
mant, de I'avant a larriére, 16 com-
partiments. On croyait ce dispositif
suffisant parce que jusqu'a quatre de
ces compartiments, dont les deux plus
grands, pouvaient &tre envahis par
’eau sans que pour cela le batiment fiit
mis en danger. Le Titanic et I'Olym-
pic sont les premiers paquebots A béné-
ficier du cloisonnement étanche.

Erreurs humaines
graves

Le Titanic est équipé de 16 canots de
sauvetage, avec un total de 1 178 pla-
ces, soit & peine le tiers de la capacité
du navire. La encore, la White Star
n’enfreint aucune réglement. Le nom-
bre de canots imposés par le Board of
Trade est fonction du tonnage d’un
navire et non de sa capacité, et celle-ci
croit plus rapidement que celui-la. Le
taux moyen de remplissage n’étant
d’ailleurs que de 40 p.100, la dispro-
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Ci-dessous : le
salon de
premiére classe.
Ci-contre : le
pont-
promenade. La
White Star Line
a voulu que le
voyage
inaugural soit
une apothéose
de ce luxe qui
est la marque
distinctive de la
compagnie.

divine d’un gigantisme orgueilleux et
démesuré. Mais si le Titanic est effec-
tivement — mais trés provisoirement
— le plus grand navire du monde, il est
loin d'ére un monstre seul de son
espéce. Depuis longtemps, la White
Star a abandonné la lutte pour le
« ruban bleu » qui récompense la tra-
versée la plus rapide, mais elle tient &
avoir les paquebots les plus grands et
les plus luxueux.

Les dimensions moyennes des navi-
res transatlantiques — une cinquan-
taine de nouvelles unités entrent en

20

service en 1900 et 1914 — ne cessent
de grandir. Le tonnage moyen des
20 plus gros navires sur la route, infé-
rieur & 5 000 tonnes en 1881, est de
11 000 en 1900 et de presque 22 000 en
1910. Si ces tailles considérables ont été
atteintes, ce n’est pas par une vaine
gloriole de la part des compagnies,
mais, tout simplement, en raison des
tions techniques et économiques
de I'industrie des transports maritimes.
La capacité d’un navire augmente bien
plus vite que son prix et, surtout, que
le cofit de son exploitation. Le navire

Page de droite :
le « Titanic » &
& I'époque de son
lancement. Le
navire est doté
I d'un cloisonnement
& transversal

8 formé de

16 compartiments.

géant offre donc, dans un secteur ol
la concurrence est particuliérement
dpre, plus de facilités de gain et plus
d’économies dans les frais généraux.
C’est pourquoi la White Star lance, dés
1910, I'Olympic, suivi par le Titanic,
qui, avec ses 45 000 tonnes de jauge
brute et ses 60 000 tonnes de déplace-
ment, lui est presque identique. Le
Titanic n’était méme pas terminé que
déja pas moins de trois paquebots
encore plus grands, I'Aquitania
(Cunard), I"fmperator (Hamburg-
Amerika) et le Britannic (White Star)
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Chaque minute qui passe ajoute a la
confusion, et I'évacuation du navire
dégénére en un sauve-qui-peut général.
Dans la précipitation, des chaloupes
quittent le batiment sans ére compléte-
ment chargées. Il devait rester presque
900 places dans les canots. En fait, ils
n’emportent que 749 personnes, dont
38, — beaucoup d’enfants notam-
ment — ne survivront pas jusqu’a I’ar-
rivée des secours, cinq heures plus tard.

La fin approche. Le commandant
Smith rassemble ceux qui restent sur le
pont & I'arriére du navire. Il demande
aux musiciens de jouer le cantique Plus
prés de toi, mon Dieu, repris en cheeur
par les condamnés. I1 est 2 h 20. Le
Titanic, secoué d’un spasme infernal
qui achéve de déchirer ses entrailles
d’acier, penche, penche encore, se
dresse verticalement, Iarriére pointé
vers le ciel, et, monstrueux cercueil,
commence sa descente vertigineuse vers
les abimes de I’océan. Vers 5 heures,
le Carpathia arrive enfin pour recueil-
lir les 711 rescapés.

11 n’y a pas d’égalité devant la mort.
On compte, parmi les rescapés,
62,5 p.100 des passagers de premiére
classe, 41,4 p.100 de deuxiéme classe,
26,2 p.100 de I'équipage, et 22,4 p.100
seulement des passagers de troisiéme
classe. Il n’y eut cependant pas de
volonté délibérée de privilégier la
richesse. Les passagers de premiére
classe étaient déja sur le pont au
moment de la collision. Ils se trou-
vaient donc tout prés des points
d’embarcation, alors que les troisiéme
classe étaient enfouis au tréfonds du

Les canots de sauvetage
a l'aube du 14 avril.
Scéne reconstituée
d'aprés le récit d'un
survivant,

navire. C’est I'aménagement intérieur
du Titanic, et non la volonté des res-
ponsables, qui explique la dispropor-
tion dans les chiffres.

Le naufrage
de la Belle Epoque

En revanche, la consigne « femmes
et enfants d’abord » fut assez bien sui-
vie ; 74,4 p.100 des femmes furent sau-
vées et 52,3 p.100 des enfants. Ce
dernier chiffre edt été plus élevé si de
nombreux enfants en bas 4ge n’avaient
succombé au froid et & ’épuisement
dans les canots. Enfin, 20,3 p.100 seu-
lement des hommes échappent au
désastre. La malchance, aidée par
Perreur humaine, avait exigé le lourd
tribut de 1 490 vies humaines.

Si le naufrage du Titanic est devenu
une légende, c’est sans doute parce que
beaucoup ont vu la un symbole de
toute cette société de la Belle Epoque
qui devait bientdt sombrer dans I’héca-
tombe de la Grande Guerre.

L’épave fut localisée par le Nautile
de I'Ifremer, le 1 septembre 1985. Par
la suite, on a pu remonter presque
2000 objets — bronzes, cuivres,
bijoux, argenterie, porcelaines, ivoires,
sacoches et portefeuilles en cuir, lettres
et billets de banque — qui, miraculeu-
sement restaurés par les techniciens du
département Recherche ’EDF, appor-
tent un témoignage extraordinairement
évocateur d’un style de vie aujourd’hui
disparu. Ainsi, cette légende ou la
nature I'emporte sur les ceuvres de
’homme se termine-t-elle par une belle
revanche de la science.

2 Parmi les victimes les plus
notables, il faut signaler :
Benjamin Guggenheim, le

roi du cuivre, I'un des cing fils de
Daniel. Guggenheim, fondateur de la
dynastie. D’origine helvétique, les
Guggenheim commencent par impor-
ter des broderies suisses aux Etats-
Unis, mais se reconvel nt rapide-
ment dans les activités miniéres (Colo-
rado Mining Co.). Pionniers de
Pintégration verticale des activités, les
Guggenheim, ayant racheté ou acculé
4 la faillite leurs concurrents, obtien-
nent des concessions miniéres partout
dans le monde, avant de se consacrer
au mécénat (Guggenheim Foundation)

I,

aurait dicté
un livre posthume
a un
médium.

et a la philanthropie. Charles H. Hays,
milliardaire américain, le roi du rail
George Wiedener, banquier de Phila-
delphie, le roi des tramways. Major
A. W. Butt, aide de camp du président
Taft. John Jacob Astor, chef de la
quatriéme génération d’une dynastie de
milliardaires  anglo-américains.
Homme d’affaires avisé, il se consacre
pourtant peu a la gestion du patri-
moine familial. Inventeur (turbine
marine), auteur de science-fiction (4
Journey to Other Worlds, 1894), il fit
construire selon ses gofits personnels la
partie Astoria du célébre hotel
Waldorf-Astoria, a New York. Volon-
taire dans la guerre hispano-
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eux ans : c’est le temps

qu'il faut aux chantiers

navals de Belfast pour

construire un paquebot

géant comme le Tita-

Deux ans, c'est aussi le temps qu'il

faut & un iceberg, une fois qu'il s’est
détaché de la banquise arctique, pour
dériver jusqu'aux routes fréquentées
par les navires transatlantiques. Les
chemins du paquebot et de Piceberg se
croisent par 41°46" nord et 50°14°

ouest, 500 milles au sud-est de Terry
Neuve, @ 22 h 25, le dimanche 14 avril
1912. L’aeuvre de I'homme ne résiste
pas a la force de la nature ; le titan
d"acier est vainecu par le titan de glace.
Ce naufrage, avec ses | 490 morts,
est le plus grand désastre recensé dans
les annales maritimes. Le destin du
Titanic est si bref et si tragique que le
paquebot est une Iégende avant méme
d’étre un souvenir. La légende est si
forte qu'elle tend & effacer les faits,

pourtant bien connus. Le seul vérita-
ble mystére du Titanic, ¢'est qu’on per-
siste encore @ y chercher des mystéres.
Comme tous les navires de la White
Star Line, le Titanic (les paquebots de
la ligne portent tous des noms se ter-
minant en ic), est construit par
and&Wolff a Belfast. C’est un
ntier o les rapports sociaux sont
dominés par le sectarisme protestant
triomphant. Pendant la construction,
coque s’orne de slog
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ricaine, il obtint le grade de colo-
S'étant remarié en septembre 1911,
il emmena sa jeune épouse en Europe
en voyage de noces. Le colonel Astor
installa sa femme, déja enceinte, dans
un canot de sauvetage, puis se dévoua
pour accompagner d’autres femmes et
leurs enfants aux points d’embarc:
tion. Les témoignages des survivants
sont unanimes 4 saluer son abnégation
héroique dans les derniéres minutes du
Titanic. lIsidore Strauss, milliardaire
américain. Né en Baviére en 1845, il
accompagna sa famille en Amérique a
I"age de dix ans. Envoyé en mission en
Europe par les Sudistes pendant la
guerre de Sécession, il dut y rester en
raison du blocus nordiste. Il profita de
ce séjour forcé pour accumuler une
fortune considérable dans I'armement
naval, 4 Liverpool. De retour aux
ats-Unis, il prit en main ’entreprise
familiale (vaisselle). Proche conseiller
du président Cleveland et partisan de
I"étalon-or, il renonga vite 4 la politi-
que pour devenir, en 1896, propriétaire
de Macy’s, a New York, dont il fit le
plus grand magasin du monde. Il se
distingua par sa générosité a I'égard
des ceuvres philanthropiques, surtout,
mais non exclusivement, israélites.
épouse refusa de monter dans un canot
de sauvetage, préférant périr avec son
mari & bord du Titanic. W. T. Stead,
publiciste anglais. Pionnier de la presse
& grand tirage, il introduisit dans le
journalisme I’interview et I'image. Par
une campagne sensationnelle contre la
traite des blanches et la prostitution,
il obtint des mesures de protection en
faveur des femmes et des enfants. Il fut
I'un des chefs de file du mouvement
pacifiste. Féru de spiritisme, il est censé
avoir dicté un livre posthume a un
médium.

James Mc Cearney

Soixante quinze ans aprés la nuit
fatale, la catastrophe maritime la plus
célebre de I'Histoire est I'occasion
d’accomplir un exploit sans précédent.
Exploit technique et humain : I'épave
git actuellement par 3 800 métres de
fond, et il paraissait évident, il n’y a
que quelques années encore, qu'elle
avait disparu & jamais, immense cer-
cueil de métal promis au silence des
abysses. Or, le 1" septembre 1985,
une équipe franco-américaine (Titanic
Venture et Ifremer) réussit 4 Ia loca-
liser grice au navire de recherche fran-
cais le Suroit et au sonar latéral Sar.

En 1987, les frontiéres de I'impos-
sible reculent encore une fois : des
hommes descendent la ol la lumiére
n’arrive jamais, Sous leurs projecteurs
apparaissent des bastingages, des
coursives, des hublots, puis des cafe-
tiéres d’argent, des portefeuilles (pho-
tos ci-dessus et ci-contre), des
face-a-main, des épingles et des
bijoux. Deux mille objets seront
remontés en tout. Les spécialistes de
I'archéologie sous-marine n’en
croient pas leurs yeux, accoutumés
qu’ils sont & découvrir des objets
déformés, dégradés, enchassés dans
une gangue de concrétions. Sur le
pont du navire base de I'opération
Titanic, chacun peut reconnaitre
une fourchette, un fer & friser ou une
bouteille de bénédictine, sans com-
prendre ce qui a permis un tel état
de conservation. En fait, nous avons
tout & apprendre encore des grandes
profondeurs marines. Et, curieuse-
ment, ce ne sont pas I'or ni les dia-
mants qui apparaitront comme les
plus précieux trésors du Titanic. Les
cartes de visite, les brosses a dents, les
gants de chevreau, tous ces fragiles
vestiges que les Etudes et Recherches
A’EDF _ont sauvés grice @ une tech-
nolo;k unique au monde, sont émou-

lma-mm 5006 Pare

EDF ET LE FANTﬁME DU TITANIC

Une nouvelle campagne de fouilles
est prévue cette année, un film, des
expéditions, des livres sont en projet :
le fantdme du Zitanic n’a pas fini de
hanter les mémoires.

Mémoire des abimes. 350 illustrations couleur, Editions Hermé,
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Ci-contre : les
adieux des femmes
a leurs maris. En
bas, le sauvetage
des rescapés par
Iéquipage du

« Carpathia »
(illustrations
extraites du

« Graphic » du

27 avril 1912). Le
luxe du bateau, la
célébrité de ses
passagers et les
conditions du
drame ont frappé
I'opinion publique
plus que toute autre
catastrophe au
début du siécle.

tres — le tiers du navire — a trois
métres au-dessous de la ligne de flot-
taison. Les six premiers compartiments
se remplissent aussitdt d’eau glacée ; le
Titanic va lentement couler par
I’avant.

Tout n’est pas encore perdu. Le bati-
ment n'est pas coupé du monde. La
TSF émet le premier signal de détresse
422 h 25 : sur laroute la plus fréquen-
tée du monde, il doit bien y avoir un
navire assez proche pour apporter du
secours avant qu’il ne soit trop tard.
A 22 h 55, I'appel se fait plus pres-
sant ; COD (Come Quickly Danger)
Coulons par I'avant. A 23 h 25, le Vir-
ginian répond qu’il se dirige a toute
vapeur sur le théitre du drame. Ont
également capté les signaux de détresse
le Carpathia, le Parisian, le Baltic et
I'Olympic. Le plus rapproché de ces
paquebots, le Carpathia, se trouve
cependant a 170 milles, soit environ
sept heures de route. L’ Olympic, dont
la vitesse de pointe est en principe de
22 nceuds, va soutenir une allure de
24 nceuds sur 400 milles pour venir au
secours de son « confrére ». Comme
le Carpathia, il arrivera trop tard.

Pendant ce temps, le paquebot Cali-
Jornia se trouve a 30 kilométres a peine
du Titanic. 11 est bien muni d’un récep-
teur TSF, mais aucun réglement ne
contraint les navires a assurer une
écoute radio permanente. Les opéra-
teurs TSF du California sont allés se
coucher. Le navire poursuit tranquil-
lement sa route, totalement inconscient
de la tragédie qui se déroule a quelques

milles de 1a. Si les opérateurs du Cali-
JSornia avaient été moins pressés de fer-
mer boutique, on aurait, bien sir,
perdu le Titanic, mais on aurait pu sau-
ver les passagers.

Le commandant Smith — c’est
encore un reproche a lui faire — ne s’y
emploie guére. Il semble, en effet, qu'il
n’ait pas saisi toute I’étendue du désas-
tre. Dans les salons, la féte continue.
Les passagers, que les officiers
s’empressent de rassurer, gardent leur
calme, bavardent 4 qui mieux mieux,
s’amusent et n’ont pas cessé de danser

au son d’un orchestre plus trépidant
que jamais.

Mais I’eau monte toujours par les
crevasses de I’étrave, brisant tout sur
son passage. Le paquebot s’incline de
plus en plus sur I'avant. La chambre
des machines est bientdt envahie par le
torrent et, I’'une aprés ’autre, les chau-
diéres explosent. On constate, en
outre, que quatre canots de sauve-
tage — le quart d’un total déja insuf-
fisant — ont été détruits ou rendus
inaccessibles 4 la suite de la collision.

Il Y avait

900 places
dans les canots,
mais seulement

700 personnes
partiront.

Pendant une heure, cependant, le com-
mandant Smith et son équipage ne font
pas grand-chose ni pour préparer une
évacuation du navire dans ’ordre et la
discipline ni pour confectionner des
embarcations de fortune. Les respon-
sables semblent incapables de penser
'impensable. L’un des derniers
signaux dit ainsi : « Avancons lente-
ment vers Halifax. Navire pratique-
ment insubmersible. Rassurez-vous. »

11 faut, cependant, se rendre a I’évi-
dence. A 23 h 36, on lance I'ordre :
« Tous les passagers sur le pont ; les
canots a la mer. » La panique est alors
4 la mesure de I’excés de confiance qui
I’avait précédée. Quelques officiers,
revolver au poing, s’efforcent de con-
troler 'accés aux canots, en criant :
« Les femmes et les enfants d’abord,
les hommes en arriére ! » Certains pas-
sagers font preuve d’une abnégation
admirable, d’autres se laissent aller aux
pires lachetés. On arrache les femmes
 leurs maris pour les jeter, folles de
douleur, dans les canots. Des enfants
cherchent vainement leurs parents et se
voient a leur tour emportés par des
inconnus vers les embarcations. Ce ne
sont partout, dans un désordre indes-
criptible, que plaintes et gémissements,
adieux entrecoupés de sanglots. Les
passagers de deuxiéme et troisiéme
classe, hébergés aux ponts inférieurs,
se battent dans les escaliers étroits —
le Titanic contient 10 ponts — pour se
frayer un chemin jusqu’a I’air libre.
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ques ou la Vierge, les rites catholiques
et le pape sont traités sans ménage-
ments. Certains ont donc voulu voir
dans le naufrage du Fitanic une ven-
geance de I'Eglise romaine. Sans pré-
tendre minimiser les pouvoirs du
St . il est permis de se deman-
der il posséde celui de déterminer les
mouvements des icebergs dans I’
tique Nord.

On a également interpréi
frage du Titanic comme I
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portion entre la capacité des canots et
celle du paquebot est moins importante
qu'il n’y parait & premiére vue. Elle
était la méme sur le Republic, égale-
ment de la White Star, quand il entra
en collision avec le vapeur italien Flo-
rida, au large de Nantucket, en janvier
1909. Et pourtant, les 800 personnes &
bord furent évacuées sans qu’on eiit &
déplorer la perte d’une seule vie
humaine. C’est que le Republic mit
longtemps a couler et, pour la premiére
fois dans I'Histoire, put, gréce a la
TSF, appeler d’autres navires a son
secours. Dés 1910, par conséquent, la
TSF devient obligatoire sur tous les
paquebots, dont le Titanic. C’est un
batiment prévu pour naviguer unique-
ment sur la ligne la plus fréquentée du
monde ; P'insuffisance des installations
portuaires exclut I'affectation a une
autre liaison. 11 a les moyens d’appe-
ler au secours. De plus, il est réputé
insubmersible. A la lumiére de I'expé-
rience du Republic, I’équipement en
canots de sauvetage semble plus que
suffisant.

Faut-il conclure que le Titanic a joué
simplement de malchance ? Eh bien,
non. S’il est vrai que se produisit une
suite d’événements imprévus, et méme
imprévisibles, il y eut aussi une suite
d’erreurs humaines graves.

On lui signale
la présence d’icebergs

Bruce Ismay, qui a hérité de la pré-
sidence de la White Star Line, veut que
la premiére traversée soit une apo-
théose de ce luxe qui est comme la mar-
que distinctive de sa compagnie,
comme la vitesse est celle de la Cunard.
Aussi toute la fine fleur de la plouto-
cratie anglo-américaine est-elle du
voyage. Pendant six jours, les fétes
succedent aux fétes dans une ambiance
grisante. Pour ne pas la troubler, ni les
passagers ni 1'équipage ne se livrent
aux exercices qui désigneraient a cha-
cun son réle en cas d’accident. Cela est
particuliérement grave, s’agissant d’un
premier voyage avec un navire dont la
tenue a la mer est inconnue et un équi-
page qui, par la force des choses, n’est
pas rodé.

Et puis, le 12 avril, 2 19 h 45, le
Titanic croise le paquebot frangais
Touraine, qui lui signale la présence
d’icebergs vers le 50 degré de longitude
ouest.

Le commandant Smith, le marin le
plus expérimenté de la ligne, com-
mande le Zitanic. Sa longue expé-

byl

Le commandant Smith (& droite), le marin

le plus expérimenté de la White Star Line.

Averti de la présence d'lcebergs, il refuse
de réduire U'allure.

rience, justement, lui a appris que les
risques de collision avec un iceberg
sont minimes. Aussi peut-on compren-
dre qu'il nait pas voulu, malgré I’aver-
tissement, modifier sa route. Mais ces
risques, si infinitésimaux fussent-ils,
n’en existaient pas moins. Il était donc
de son devoir de réduire trés sensible-
ment sa vitesse, et cela d’autant plus
que le Titanic, sur les instances de
Bruce Ismay, force alors son allure
pour filer 23 nceuds au lieu des 20 qui
constituent normalement sa vitesse de
croisiére. Réduire la vitesse de moitié
n’aurait sans doute pas permis d’évi-
ter la collision, mais le choc aurait été
moins violent et le paquebot aurait
sans doute pu y survivre, du moins
assez longtemps pour que les secours
arrivent sur place. Smith, cependant,
persiste a foncer a toute allure. Il est,
certes, difficile 4 un marin, si presti-
gieux soit-il, de résister au président de
la ligne, mais, en mer, le commandant
est seul maitre & bord. En cédant aux
caprices de son employeur, Smith com-
met une faute professionnelle impar-
donnable.

Le soir du dimanche 14 avril, aprés
un diner de gala — faux-filet aux
champignons et éclairs au dessert,
copieusement arrosé de champagne —
un bal réunit dans le grand salon des
premiéres classes tous les passagers
notables. La nuit est splendide et la
mer toujours calme. Une centaine de
jeunes et jolies femmes, qu’entourent
des cavaliers empressés, s’agitent au

son d’une musique tantdt gaie, tantdt
langoureuse. Le Titanic déchire les
ténébres de sa masse brillante.

Le commandant Smith, épanoui et
insouciant, se prélasse au fumoir en
compagnie de quelques invités privilé-
giés a qui, sans cesse fournit des
détails sur la marche de son navire, sur
ses qualités nautiques, sur la distance
parcourue ou restant a parcourir. Dix
heures viennent de sonner. Le paque-
bot, crachant feu et fumée de ses qua-
tre cheminées, vogue allégrement vers
sa destination.

Soudain, le cri de la vigie retentit
dans la nuit : « Iceberg a tribord ! »

11 est déja trop tard. L’élan acquis
est tel qu’on ne peut ni battre en arriére
ni contourner I'obstacle. En tout état
de cause, on ne peut se fier a la partie
visible de I’iceberg pour se choisir un
chemin siir ; la montagne de glace a
des prolongements invisibles sous les
flots. Et c’est en effet cette partie
immergée de I’iceberg que le Titanic,
avec ses 45 000 tonnes de jauge brute
lancés & 45 km/h va heurter dans un

Isodore Strauss, milliardaire américain,
propriétaire du plus grand magasin
du monde, et son épouse,
qui préféra rester a bord avec son mari
plutdt que d'étre sauvée seule.

fracas effroyable. 11 edit mieux valu une
collision de front. Les constructeurs
avaient prévu un cloisonnement trans-
versal, mais non longitudinal. En
virant a babord au dernier moment, le
Titanic heurte la glace de maniére ol
que. Ce choc sous un angle trés réduit
entame plusieurs compartiments suc-
cessifs. L’iceberg arrache les toles de
I’avant sur une longueur de 100 mé-






